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W celu zapobiegania niebezpiecznym zdarzeniom i wypadkom na wo-
dzie, wzorem przepiséw drogowych istnieja przepisy regulujace zachowanie
sie na wodzie wszystkich uzytkownikéw szlaku zeglugowego. Regutly poste-
powania na drogach wodnych pozwalaja na podjecie okreslonego dziatania
w konkretnej sytuacji, np. : mijania, wyprzedzania, sluzowania, itp. W przy-
padku ptywania kajakiem po szlakach zeglugowych osoba prowadzaca, a wiec
odpowiedzialna za bezpieczenstwo grupy, musi znac przepisy, znaki wodne,
sygnaly dzwiekowe i $wietlne, aby nie dopusci¢ do utraty zdrowia lub zycia
uczestnikow splywu.

Zegluge po $rédladowych drogach wodnych w Polsce reguluje Dziennik
Urzedowy RP, zalacznik do nr. 4 poz. 20 z dn. 29. 01. 1992, ktéry zostal tez
opublikowany w oddzielnym wydaniu ksiazkowym pt. ”Przepisy zeglugowe
na $rédladowych drogach wodnych”.

Ponizej przedstawiono niektdre przepisy, istotne przy plywaniu turystycz-
nym po $rédladowych drogach wodnych.

W rozumieniu niniejszych przepiséw, kajak jest to maly statek, ktérego
dtugosc nie przekracza 15 m. Do malych statkéw nie zalicza sie, niezaleznie
od wymiarow, statkow dopuszczonych do przewozu powyzej 12 pasazerdw,
badz takich, ktdre sa promami albo prowadza zestaw zlozony ze statkéw, nie
bedacych malymi statkami.

Statki rybackie, sportowe i turystyczne, bez wzgledu na wielko$¢, moga
korzysta¢ z cale] szerokosci szlaku zeglugowego, z tym, ze sa obowiazane
ustepowac z drogi wszystkim statkom pasazerskim i towarowym.

Powyzszy przepis celowo zacytowano na poczatku, aby wyjasni¢ pozycje
todzi sportowych i turystycznych.

Zaloga statku.

1. Cztonkowie zalogi sa zobowiazani wykonywac polecenia stuzbowe kie-
rownika statku. Inne osoby, znajdujace sie na statku, sa obowiazane
wykonywaé polecenia kierownika statku, dotyczace bezpieczenstwa ze-
glugi i porzadku na statku.

2. W sytuacjach zeglugowych nie uregulowanych przepisami kierownicy
statkéw sa obowiazani podejmowac niezbedne $rodki ostroznosci w o-
parciu o zasady praktyki, w szczegdlnosci dotyczy to unikniecia:

e zagrozenia zycia ludzkiego;
e uszkodzenia statkéw, brzegdéw, budowli i urzadzen;

e powstawania przeszkdd dla zeglugi;

Ochrona wod, drég ladowych, budowli wodnych i zna-
kow
1. Przy uprawianiu zeglugi obowiazuje zakaz:

e zanieczyszczania drog wodnych materiatami ropopochodnymi;
e zanieczyszczania drég wodnych odpadami;

e wystawiania poza burty przedmiotow, mogacych stanowic¢ niebez-
pieczenstwo dla statkéw, tratw, innych obiektow i brzegow.

2. W przypadku wypadniecia ze statku przedmiotu, mogacego stanowié
przeszkode i niebezpieczenstwo dla zeglugi, lub zauwazenia na drodze
przeszkody, kierownik statku jest obowiazany do usuniecia wodnej prze-
szkody lub oznakowania niebezpiecznego miejsca, lub powiadomienia
inspektoratu zeglugi i informowania napotykanych statkéw o powsta-
tym zagrozeniu bezpieczenstwa zeglugi.

3. Znaki zeglugowe (plywaki, ptawy, bakeny, itp.) nie moga by¢ wykorzy-
stywane do cumowania lub przyciagania statkéw.

4. Przy uprawianiu zeglugi nie wolno uszkadza¢, zmieniac i niszczy¢ zna-
kow zeglugowych drogi wodnej.




Udzielanie pomocy przy wypadkach i awariach na dro-
gach wodnych

1. W kazdym wypadku, ktory powoduje zagrozenie zycia lub zdrowia o-
s6b, znajdujacych sie na statku, kierownik statku jest obowigzany pod-
ja¢ niezbedne dziatanie dla ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego.

2. Kierownik statku, znajdujacego sie w poblizu statku, na ktérym zda-
rzyt sie wypadek, zagrazajacy zdrowiu lub zyciu ludzkiemu, grozacy
zatonieciem statku lub zatarasowaniem drogi wodnej, jest obowiazany
udzieli¢ pomocy z zachowaniem warunkow bezpieczenstwa.

Zgodnie z przepisami prawa miedzynarodowego ratowanie zycia polega na
obowiazku niesienia nieodplatnej pomocy ludziom, znajdujacym sie w nie-
bezpieczenstwie, natomiast ratowanie mienia to ustugi $wiadczone odptatnie.

1 Sygnaly wzywania pomocy

W przypadku zauwazenia jednego z nizej podanych znakéw wzywania pomo-
cy, kazdy jest obowiazany takowej udzieli¢c. Wykorzystywanie tych sygnalow
do innych celéw niz dla wskazania niebezpieczenstwa i potrzeby pomocy, oraz
uzywanie innych sygnaléw, ktére omzna byloby pomylic¢ z ktérymkolwiek z
ponizszych sygnalow, jest zabronione.

1. Nieprzerywany dzwiek, dawany za pomoca dowolnego sygnalizacjnego
przyrzadu mglowego lub powtarzane serie uderzen w dzwon. Przyrzad
mglowy (r6g mglowy) jest to mosiezna tuba, w ktdrej sygnat dzwiekowy
powstaje w wyniku wdmuchiwania powietrza przez ustnik.

2. Rakiety lub pociski, wyrzucajace czerwone gwiazdy, wzstrzeliwane po-
jedynczo w krétkich odstepach czasu.

3. Sygnal, sktadajacy sie z grupy ...---... (SOS), nadawany znakami Mor-
se‘a za pomoca radiotelegrafu lub jakiegokolwiek innego sposobu sy-
gnalizacji, np. : §wiattem lub gwizdkiem.

4. Sygnal, sktadajacy sie z kwadratowej flagi, majacy nad nia lub pod nia
kule lub przedmiot podobny do kuli.

. Sygnal, sktadajacy sie z flagi lub innego podobnego przedmiotu, ktérym

zatacza sie kregi.

. Plomien na statku, np. palaca sie beczka smoty, oleju.

. Rakieta spadochronowa lub pochodnia reczna, palaca sie czerwonym

plomieniem.

. Swiatla, ktérymi zatacza sie kregi.

. Powolne i powtarzajace sie podnoszenie i opuszczanie obu ramion wy-

prostowanych w bok.

Sygnaly wzywania pomocy przez kajaka-
rza

. Powolne i powtarzane podnoszenie i opuszczanie obu ramion wyprosto-

wanych w bok.

. Sygnal dawany wiostem:; powolne podnoszenie i opuszczanie wiosta

trzymanego oburacz nad glowa.

. Sygnal dawany czerwonym lub pomaranczowym materiatem, np.: swe-

ter, kurtka, kamizelka ratunkowa, trzymanym w reku lub umocowanym
na wiodle.

. Sygnal dzwiekowy, wzywanie pommocy glosem, gwizdkiem, itp.

. Sygnal Swietlny, wykorzystujac lusterko w dzien stoneczny lub latarke

w dzien pochmurny.

Wiszystkie wyzej wymienione sposoby wzywania pomocy mozna wyko-
rzystywaé w dzien, natomiast w nocy ptywanie turystyczne po wodach
srédladowych jest zabronione. Jednak w przypadku wzywania pomocy
w nocy nalezy postugiwac sie latarka, gwizdkiem lub glosem.

. Sygnal poprzez zataczanie két latarka trzymana w reku.

. Sygnal SOS dawany latarka lub gwizdkiem (...---...).




7 wlasnego doswiadczenia chciatbym wskaza¢ najskuteczniejsze sposoby
wzywania pomocy. Sa to metody 2.3,4,5. W przypadku uzywania gwizdka le-
piej jest stosowa¢ dtugie donosne dzwieki niz np. sygnat SOS. Wymachiwanie
czescia garderoby jest skuteczniejsze niz wymachiwanie wiostem, a lusterko
(o ile Swieci stonce) jest lepsze niz latarka. Nalezy podkreslic jeszcze jedna
wazna sprawe: pomoc moze by¢ udzielona o osoby, mogace jej udzielic, zo-
bacza nas lub ustysza, a niestety nasze kajakowe metody charakteryzuja sie
malym zasiegiem dziatania. 7 tych tez wzgledéw nie nalezy ptywac np. przez
érodek Sniardw, lecz trzymaé sie blisko brzegu.

3 Postepowanie w razie wypadku

Postepowanie w przypadku zaistnienia wypadkdéw zeglugowych na $§rédlado-

wych drogach wodnych reguluje instrukcja ministra zeglugi z dnia 17.07.1962r.

Za wypadki, w rozumieniu instrukcji, uwaza sie:

1. zderzenie statkow ze soba;

2. zatoniecie statku;

3. wybuch kotta lub innego zbiornika pod ci$nieniem;

4. pozar statku;

5. utoniecie pasazera lub czlonka zatogi statku;

6. uszkodzenie budowli wodnych, mostéw lub przewodoéw;

7. najechanie statku na mielizne, budowle wodna, przeszkode nawodna
lub podwodna, jezeli spowodowalo to uszkodzenie statku albo zatara-
sowanie szlaku wodnego.

W razie wypadku kierownik statku jest obowiazany zapisa¢ w dzienniku
lub w dokumencie podrézy:

e date 1 miejsce zapisu;
e oznaczenie rodzaju wypadku;

e date — rok, miesiac, dzien i godzine;

o szczegéltowy opis wypadku i miejsca wypadku (stan wody);

e okolicznosci, ktore poprzedzity wypadek, a w szczegélnosci warunki
atmmosferyczne w chwili wypadku;

o zarzadzenia wydane przed i po wypadku, sygnaly wzrokowe i dzwieko-
we ;

e inne okolicznosci;

e wskazanie przyczyn wypadku;

o szczegolowe omowienie nastepstw wypadku;
e opis przebiegu akcji ratowniczej;

e nazwiska, imiona, stanowiska oséb pelnigcych stuzbe na statku oraz
wykaz $wiadkéw;

e podpis dokonujacego zapis;

Ponadto kierownik statku powinien powiadomic¢ o wypadku inspektorat
zeglugi srédladowej, armatora, policje lub prokuratora. Dochodzenie w spra-
wach wypadkéw zeglugowych przeprowadza zazwyczaj organ administracji
zeglugowej (inspektorat) wlasciwy dla miejsca wypadku. W przypadku spty-
wu kajakowego moga mie¢ miejsce wypadki utoniecia oraz zderzenia kajaka
ze statkiem o napedzie mechanicznym lub zaglowym, w wyniku ktérego za-
tonie lub ulegnie uszkodzeniu kajak albo nastapi utrata zdrowia lub zycia
kajakarza. W pozostatych przypadkach, ze wzgledu na niewielkie straty mie-
nia, nie rejestruje sie ich, a tym bardziej nie zglasza sie do inspektoratéw
wodnych.

4 Komentarz do przepisow

Statki sportowe i turystyczne moga poruszac sie po calej szerokosci szlaku
zeglownego, a przecinaé poprzecznie szlak zeglugowy po najkrétszej drodze.
Na wielu odcinkach rzek zeglugowych zabronione jest ptyniecie tzw. spla-
wem. Nie wolno przecina¢ kursu innych statkéw przed dziobem w odleglosci
mniejszej niz 100 m, pod mostami i na waskich przejsciach drogi wodne;.




Wszystkie todzie turystyczne i sportowe musza daé pierszenstwo przejazdu
statkom pasazerskim i towarowym. Kierownik statku powinien posiadac¢ u-
dokumentowane kwalifikacje 1 przed rozpoczeciem rejsu powinien sprawdzic,
czy prowadzony statek odpowiada warunkom bezpieczenstwa zeglugi.

Dzwiekowa sygnalizacje statkow trzeba znac¢ na pamiec, gdyz jej niezna-
jomosc¢ zagraza bezpiecznej zegludze.

Innym dokumentem, regulujacym problemy uprawiania zeglugi przez stat-
ki turystyczne i sportowe jest zarzadzenie przewodniczacego GKKFiT nr 65
z dnia 15.09.1965 r. Przytoczone ponizej wyjatki jak gdyby uzupetniaja do-
kument poprzedni.

1. Statki turystyczne i sportowe powinny by¢ wyposazone w $rodki ratun-
kowe w ilo$ci nie mniejszej niz liczba oséb, znajdujacych sie na pokla-
dzie.

2. Przez srodki ratunkowe nalezy rozumiec¢: ratunkowe kamizelki korko-
we, kota ratunkowe, pasy pneumayczne i z tworzyw sztucznych oraz
kota gumowe pneumatyczne, pod warunkiem, z moga utrzymac one
czlowieka na powierzchni wody.

3. Kolo ratunkowe moze stuzy¢ jako srodek ratunkowy dla dwéch oséb.
4. Osoba odpowiedzialna za statek turystyczny i sportowy jest kierownik.

5. Kierownik powinien posiadac¢ przy sobie dokumenty stwierdzajace jego
uprawnienia.,

6. Czlonkowie zaldg statkéw turystycznych i sportowych nie musza posia-
daé specjalnych uprawnien.

7. Czlonkowie zaldg, nie posiadajacy karty ptywackiej, obowiazani sa w
czasie ruchu statku posiadac na sobie kamizelki korkowe lub inny sprzet
ratunkowy okreslony w pkt. 2.

8. Kierownicy statkéow turystycznych i sportowych obowiazani sa znac
przepisy wydane przez ministra zeglugi w zakresie oznakowania i sy-
gnalizacji, ruchu zeglownego i sptawu oraz wypadkdéw na srodladowych
drogach wodnych.

5 Oznakowanie wod srédladowych

Zmaki zeglugowe regulacji ruchu ustawiane sa wzdtuz drogi wodnej na la-
dzie lub na budowlach wodnych. Rozréznia sie nastepujace rodzaje znakdéw
zeglugowych:

1. Znaki zakazu. Sa nimi czworokatne tablice z czerwona obwddka. Na
tablicy widnieje czarny nadruk, symbolizujacy rodzaj zakazu, przekre-
slony czerwonym ukoénym pasem, a ponadto:

e czworokatne, bialo-czerwone tablice, symbolizujace dwa tréjkaty
(bialy i czerwony), zwrécone podstawami do siebie;
e Swiatla stale czerwone;
e Swiatla stale czerwono-biale;
e Swiatla stale czerwono-zielone;
Ponizej przedstawiono najistotniejsze znaki zakazu, ktére kajakarz po-
winien znac:
A-1 zakaz przejécia, wplyniecia np. w kanat;
A-5 zakaz postoju;
A-6 zakaz kotwiczenia;
A-7 zakaz cumowania do brzegu;
A-10 zakaz przejscia poza skrajnoscia np. mostu;
A-13 zakaz ruchu statkéw sportowych;

A-16 zakaz ruchu statkéw wiostowych;
A 1 Zakaz przejécia (znak ogélny) tablica
A 1 lub czerwone Swiatta
A 1 lub czerwone flagi

A 1 Dwie tablice, dwa $wiatta lub dwie flagi - jedna nad
druga - oznaczaja dlugotrwaly zakaz przejscia




A 5 Zakaz postoju (na kotwicy lub na cumach przy brzegu) o tablice zélte o ksztalcie rombow;

Swiatla state zolte;
A 6 Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha lub liny ¢ swialla stale ZORe

o tablice prostokatne z biala strzatka, np. :

A T Zakaz cumowania do brzegu
C 3 Ograniczona szerokosc szlaku zegownego

A 10 Zakaz przejScia poza skrajnia okreslona tablicami (pod

mostem, przez jaz) 4. 7naki wskazania. Sa nimi:

A 13 Zakaz ruchu statkéw sportowych i turystycznych oraz e tablice czworokatne niebieskie z bialtym znakiem wskazania;

ruchu wszelkich matych statkéw o tablice czworokatne zielone z bialtym szerokim pasem, biegnacym
od gory ku dotowi przez srodek tablicy;

A 16 Zakaz ruchu statkow, ktére nie sa statkami o napedzie o Swiatla stale zielone:

mechanicznym i zaglowym
E-3 jaz w bliskiej odleglosei;
2. 7maki nakazu i ograniczenia. Sa to tablice czworokatne, biate 7z czerwo- F-da i E-4b plywajacy prom:

na obwoédka i czarnym symbolem nakazu lub ograniczenia wewnatrz.

Do najistotniejszych nalezy zaliczyé: E-5 zezwolenie na postoj;
B-1 nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak; E-11 koniec obowiazywania zakazu;
B-8 nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosei; E-13 miejsce poboru wody pitnej;
B-9a i B-9b nakaz zachowania szcaegdlnej ostroznosci przy wejsciu na E-16 zezwolenie na ruch statkow turystycznych;
droge glowna; E-19 zezwolenie na ruch statkéw z napedem wiostowym;
B 1 Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak E 3 Jaz w bliskiej odlegloéci
B 8 Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci E 4a Prom na uwiezi
B 9a Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci. Wyjscie na E 4b Prom przemieszczajacy sie swobodnie
droge gtowna dozwolone, gdy nie zmusi to statkéw na tej
drodze do zmiany kursu lub predkosci E 5 Zezwolenie na postéj (na kotwicy lub cumach przy brze-
gu
B 9b Nakaz zachowania szczegolnej ostroznosci przy prze-
cinaniu gtéwnej drogi wodnej, ktére moze mie¢ miejsce, gdy E 11 Koniec obowiazywania zakazu lub nakazu albo ograni-
nie zmusza sie statkow do zmiany kursu lub predkosci czenia - obowiazuje tylko w jednym kierunku ruchu zeglugo-
wego

3. Znaki zezwolen i zalecen. Sa to przewaznie prostokatne biate tablice z
czerwona obwddka lub: E 13 Miejsce poboru wody pitnej
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E 16 Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw sportowych i
turystycznych oraz malych statkéw;

E 19 Zezwolenie na ruch statkéw o napedzie wiostowym

5. Zmaki pomocnicze - informacyjne. Sa to tablice z czarnym napisem lub
symbolem.

6 Znaki zeglugowe szlaku zeglugowego i prze-
szkod zeglugowych

Charakter rzeki okreslaja dwa zasadnicze typy oznakowania szlaku zeglugo-
wego - brzegowy i wodny. Oznakowanie na brzegach stosuje sie na rzekach
uregulowanych, a na wodzie - na rzekach nieuregulowanych. Znaki szlaku ze-
glownego ustawiane na brzegach drogi wodnej (znaki brzegowe) sa rozmiesz-
czane w sposéb, zapewniajacy rozpoznanie od strony szlaku zeglownego. Na
rzece uregulowanej nurt w sposéb réwnomierny przechodzi z jednego brzegu
na drugi, dlatego zadaniem tych znakéw bedzie wskazanie, ktorego brzegu
nalezy sie trzymac, oraz w ktérym miejscu 1 w jakim kierunku przejs¢ pod
brzeg przeciwlegty. Do znakéw wodnych (plywajacych) zaliczamy wszelkiego
rodzaju boje, bakeny, ptywaki, bobry, tyki i zerdzie. Do znakéw brzegowych
zaliczamy wszelkiego rodzaju tablice prostokatne, tréjkatne, znaki kardynal-
ne (wyznaczaja bardzo dokladnie azymut ptyniecia) oraz $wiatla.

Kazdy szlak ma swoja lewa i prawa strone, czyli prawy i lewy brzeg.
Na rzece strone szlaku okresla kierunek jej biegu, a na kanale kierunek jego
spadku. Strona prawa szlaku zeglownego lub prawym brzegiem drogi wodne;j
jest ta strona lub brzeg, ktéry znajduje sie na prawo od statku, ptynacego
w dot rzeki (ku ujsciu). Jeziora i kanaly, lezace wzdluz szlaku rzek, prawy
brzeg maja z prawej strony obserwatora, gdy ten zwrécony jest twarza w
kierunku przeplywajacej przez nie rzeki lub kanatu. Kierunek i strony szlaku
zeglugowego na jeziorach zamknietych okreslaja lokalne przepisy zeglugowe.
Najczesciej prawa strona znajduje sie po prawej burcie, jezeli plynie sie z
poludnia na péinoc lub ze wschodu na zachod.

Przyktadowe rozmieszczenie znakéw brzegowych na rzece uregulowane]
pokazano na rysunkach ponize;j:

1. Oznakowanie brzegowe strony szlaku zeglownego.
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Na prawym brzegu: biatla kwadratowa tablica obramowana
kolorem czerwonym. W nocy — czerwone, rytmiczne $wia-
tto. Na lewym brzegu: biala kwadratowa tablica obramowana
kolorem czarnym. W nocy — zielone, rytmiczne Swiatlo.

2. Oznakowanie brzegowe przej$¢ od jednego brzegu do drugiego:

Na prawym brzegu: zotty krzyz, na lewym brzegu: zotty krzy-
zak, w nocy: zolte, rytmiczne Swiatlo.

Na szlakach nieuregulowanych, gdzie wystepuja liczne tawice wedru-
jace, a nurt ma przebieg bardzo nieréwnomierny, wytyczanie szlaku
musi by¢ bardzo doktadne. Nie wystarczy tylko wskazanie przejscia,
potrzebne jest takze wytyczenie granic szlaku — szczegétowe wytycze-
nie szerokosci i kierunku toru, po ktéorym zegluga moze sie odbywac.
Oznaczenia dokonuje sie za pomoca ptaw. Przykladowe oznakowanie
na rzece nieuregulowanej pokazano ponizej.

Znaki ptywajace prawej granicy szlaku zeglugowego sa koloru czerwo-
nego, a lewej granicy — koloru zielonego.

3. Oznakowanie stron szlaku zeglugowego na rzece nieuregulowane;j.

7 Sygnaly dzwiekowe

Definicje:
D7wiek krétki - oznacza dzwiek o czasie trwania okoto 1 sekundy.
Dzwiek dlugi - oznacza dzwiek, trwajacy od 4 do 6 sekund.
Wyposazenie w $rodki do sygnalizacji dzwiekowej: Statek o dtugosci mniej-
szej niz 12 m nie jest obowiazany do posiadania srodkéw sygnalizacji dzwie-
kowej, lecz jesli ich nie posiada powinien by¢ zaopatrzony w inne $rodki do
nadawania donosnego sygnatu dzwekowego, np. gwizdek lub rég sygnatowy.

7.1 Dzwiekowe sygnaly manewrowe i ostrzegawcze,
dotyczace statkow wzajemnie widocznych
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Znaczenie Sygnal: dzwieki (b) Swiatla burtowe, umieszczone na jednakowej wysokoéci oraz jasne

,2Uwaga” 1 dtugi - na prawej burcie 1 $§wiatlo czerwone jasne na burcie lewe;.
N » 710 .
,,Zm?en}am kurs w prav&::) L kro/tk? (¢) Swiatlo rufowe biale, zwykle, umieszczone w rufowej czesci statku,
,,Zm%emam kurs w lew‘o . 2 kr(?tk}e na takiej wysokosci, aby bylo dobrze widoczne dla statku, znaj-
»Moja maszyna pracuje wstecz 3 krotkie dujacego sie za jego rufa.
,Niebezpieczenstwo zderzenia” seria krotkich L.
SWzywam pomocy” powtarzajace sie dtugie - 2. Malty statek o napedzie mechanicznym:
,»Cztowiek za burta” seria podwdjnych

(a) Swiatlo masztowe biale jasne umieszczone na osi statku na wyso-
kosci 1 m powyzej swiatta burtowego.

»Zatrzymajcie natychmiast statek” | 1 krétki, 1 dtugi, 2 krotkie . - - ..

»,Zamierzam was wyprzedzac 2 dtugie i 1 krétki - /
z wasze] prawej burty” (b) Swiatla burtowe: $wiatlo zielone jasne na prawej burcie i §wiatlo
»Zamierzam was wyprzedzac 2 dtugie i 2 krotkie - - czerwone jasne na burcie lewe;.

z waszej lewej burty”

3. Statek o napedzie mechanicznym o dtugosci do 7 m i maksymalnej

»Mam zanilar skierowac si 3 diugie i 1 krotki - predkoéci do 10 km/h moze zamiast $wiatel okre§lonych w punkcie 2.
W prawo P . . .
_ . — — S— okazywal $wiatlo masztowe biale jasne, umieszczone na osi statku.
»Mam zamiar skierowaé sie 3 dlugie 1 2 krétkie - - P Y ) ’
w lewo” 4. Statek zaglowy w drodze powinien nies¢:
»Mam zamiar przejsc” 3 dlugie - - - )
w poprzek drogi” (a) Swiatta burtowe, $wiatto zielone jasne na prawej burcie i §wiatto
czerwone jasne na lewej.
8 Znaki sygnalizacji wzrokowej statkéw w (b) Swiatlo rufowe biale zwykle.
ruchu 5. Statek zaglowy moze miec $wiatta wymienione w punkcie 4. potaczone
w jednej latarni (Swiatlo sektorowe), umieszczonej na szczycie masztu,
Plywanie turystyczne po wodach érédladowych jest dozwolone tylko od §witu w miejscu najlepiej widocznym.

do zmroku. Zegluga nocna jest dozwolona tylko na niektérych odcinkach
6. Maly statek zaglowy o dlugosci do 7 m moze posiadac tylko swiatto

szlakow wodnych, rzek oznakowanych znakami nocnymi. Zdarzaja sie jednak
biate zwykte, widoczne dookota widnokregu.

przypadki spéznionych powrotow do portéw, szczegdlnie todzi zaglowych. W

takich przypadkach jednostke plywajacq nalezy odpowiednio oznakowac. 7. Statek wiostowy powinien pokazywac $wiatto biate zwykle widoczne

dookota widnokregu. W przypadku ptywania kajakiem mozna wyko-
rzystac latarke gotowa w kazdej chwili do uzycia, ktéra powinna zostac¢
zapalona dostatecznie wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.

1. Statek o napedzie mechanicznym o dtugosci do 110 m i szerokoSci do
12 m w ruchu:

(a) Swiatlo masztowe biale jasne, umieszczone w przedniej czesci stat- o ) ) _ .
8. Statki inspektoratéw zeglugi srodladowej powinny by¢ oznakowane w

ku na wysokoéci co najmniej 6 m, wysokos¢ ta moze by¢ obnizona, vl AV At ) k
dzien i w nocy niebieskim $wiattem migawkowym.

jednak nie ponizej plaszczyzny $wiatel burtowych.

13 14




10.

11.

Jednostki POLICJI, pelniace stuzbe, powinny nosi¢ Swiatlo niebie-
skie widoczne dookota widnokregu, umieszczone pionowo nad swiat.lem
masztowym bialym.

Maly statek na kotwicy jest obowiazany posiadaé swiatlo biate widocz-
ne dookota widnokregu, umieszczone w miejscu, skad bedzie najlepie]
widoczne.

Statek, ktory nie odpowiada za swoje ruchy, powinien pokazywac:
(a) Dwa czerwone $wiatla, widoczne dookota widnokregu, umieszczo-

ne w linii pionowej, w miejscu, skad beda najlepiej widoczne.

(b) Dwie kule lub podobne znaki, umieszczone w linii pionowej w miej-
scu, skad beda najlepiej widoczne.

(c) Gdy posuwa sie po wodzie — $wiatta burtowe i swiatto rufowe,
oprécz $§wiatel wymienionych powyzej.

Postd) statkow

. Dla statkow, tratw lub innych obiektow plywajacych nalezy wybierac

miejsca postoju przy brzegu drogi wodnej w takiej odleglosci od szlaku
zeglugowego, na jaka pozwala ich zanurzenie oraz warunki lokalne, z
tym, ze postd) nie moze utrudnaiac¢ ruchu zeglugowego.

Zabrania sie postoju statkéw, tratw i innych obiektéw plywajacych:

e w waskich przejSciach drogi wodnej, na ktérych obowiazuje zakaz
mijania lub wyprzedzania oraz na tych odcinkach drogi wodnej,
ktore staja sie waskimi przejsciami, kiedy jednostki zatrzymuja sie
na nich na postéj:

e przy ujsciach bocznych drég wodnych i przy wejsciach do odnég
szlaku zeglownego i1 kanatow portowych;

e na odcinkach drég wodnych, po ktorych kursuja promy;

e na drodze wodnej do przystani,oznaczonej znakiem zakazu posto-
I,
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e pod mostami 1 przewodami wysokiego napiecia, krzyzujacych sie z
droga wodna, z wyjatkiem miejsc przewidzianych na postdj przez
wlasciwy terytorialny inspektorat zeglugi srodladowe;;

e w oznaczonych miejscach, przewidzianych dla wykonania manew-
ru zawracania statkow;

e przy brzegach drogi wodnej, przeznaczonych do holowania statkow
z brzegu;

e na innych, oznaczonych zakazem postoju, odcinkach drég wod-
nych, okreslonych w przepisach lokalnych lub doraznych decyzjach
wlasciwego terytorialnego inspektoratu zeglugi sréodladowej;
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